sigf Goteborgs Stad 2016.09.17
Stadsbyggnadskontoret

Mobilitets- och parkeringsutredning
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Sammanfattning

En forskola pa 8 avdelningar planeras dar det idag finns en befintlig forskola med 4
avdelningar. Projektet ligger inom zon Mellanstaden, vilket innebar att lampligt utrymme for
parkering bedomas i varje enskilt fall. Hallplatserna i utredningsomradet bedéms uppfylla
kriterierna for god kollektivtrafik och erbjuda projektomradet goda mojligheter att na andra
delar av staden. Inom 100 meter fran planomradet finns separata cykelbanor, medan det langs
Biskopsgatan finns trottoarer, medan cykel kors i blandtrafik i gaturummet.

Direkt vaster om planomradet finns en befintlig parkeringsyta som Goteborgs stads
parkeringsbolag driver. Parkeringen omfattar innan utbyggnaden av planen 56 platser vilka
nyttjas av bade Brackeskolan och befintlig forskola. Belaggningen pa platserna ar lag.

Detaljplanen tar 10 befintliga parkeringsplatser i ansprak for forskolegarden och en justerad
gangvag. Dessutom reserveras 8 platser och en parkering for rorelsehindrad for forskolans
behov inom den nuvarande parkeringsytan. Dessutom finns yta for cirka 3 korttidsparkeringar
ut med Biskopsgatan. Detta bedéms tillrackligt for forskolans behov med hansyn till den
flexibilitet och tillgang till parkering som finns i naromradet. Totalt for forskolan behdvs éven
27 cykelparkeringar, vilket kan 16sas inom kvartersmark.

Inga projektspecifika mobilitetsatgarder finns planerade, dock kommer det inom férskolans
omrade finnas cykelparkeringar, liksom omkladningsmajligheter for personal inne i
forskolans lokaler. Inget mobilitetsavtal om atgérder planeras.

Da friyta for utevistelse ska prioriteras framfor parkering har parkeringarna for bil kunnat
I6sas inom angrénsande befintlig parkeringsanlaggning alternativt inom allman plats.

Parkering for forskolan i syfte for hamtning och lamning finns dels inom kvartersmark, men
aven inom befintlig parkeringsficka pa allmén platsmark langs med Biskopsgatan.



Inledning

Bakgrund och syfte
Mobilitets- och parkeringsutredningen syftar till att avgdra for detaljplanen skaligt och
lampligt utrymme for parkering.

Vid Biskopsgatan planeras for en ny exploatering med en férskola i 8 avdelningar. Pa platsen
finns idag en forskola med tillfalligt bygglov och 4 avdelningar. Projektet uppfyller inte
kriterierna for undantag fran mobilitets- och parkeringsutredning, bland annat da projektet
inte ligger inom omrade A.

Mobilitets- och parkeringsutredning

Normalspannet (analyssteg 1)
Nedan redovisas val av normalspann samt startvarden for bil- och cykelparkering.

Val av normalspann
Projektet ligger inom zon ”Mellanstaden” for kontor och handel. Se réd markering.
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Ro6d markering visar projektets 1age i staden.

For forskolor inom Mellanstaden géller att; Ilimpligt utrymme fér parkering bedémas i varje enskilt
fall. Vid férskolor ska alltid anordnas ldmpligt utrymme for lastning och lossning pd eller i ndrhet av
tomten. Ddrutéver gdller grundldggande krav om tillgdnglighet fér personer med nedsatt rérelse- eller
orienteringsférmdga.



Resultat analyssteg 1
Enligt anvisningarna for mobilitet och parkering (version 1.1) &r startvardet i omradet foljande for
bilparkeringar:

e Sysselsatta: 0,9 parkeringar/avdelning

o Besokare (hamta/lamna): 5 parkeringar/1000 BTA

e Vid 8 avdelningar blir det totalt 7,2 bilparkeringar for sysselsatta och 9,2 parkeringar for
besokare, totalt 16,4 parkeringsplatser for bil.

For cykelparkeringar galler att parkering ska anordnas s att efterfragan vid veckomaxtimmen
tillgodoses, det medfor normalt cykelparkeringsplatser for 20—40 % av antalet samtidiga bestkare och
anstéllda vid verksamheten. Fér bedémning av detta, se Projektanpassning (analyssteg 3).

Bedomning sker i analyssteg 2 och 3.

Ldgesbedémning (analyssteg 2)
Lagesbedomningen analyserar projektets lage i staden narmare, men ocksa vilka effekter
projektet kan innebara for narmiljo i staden avseende parkering och mobilitet.

Utredningsomrade

Ett utredningsomrade har avgransats enligt linje i kartan pa nasta sida. Omradet omfattar en
cirkel om cirka 400 meter kring planomradet. Justeringar i omradets utbredning har gjorts for
att innefatta stombusshallplatser i narhet till gransen 400 meter, streckad linje.
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Samlad karta, utredningsomrade 400 meter radie samt utdkat utredningsomrade, streckad rod linje. Bla
markeringar visar narliggande busshallplatser. BIa streckad linje visar ungefarligt planomrade.

Sammanvagd tillganglighet
Kollektivtrafik
Se hallplatslagen markerade i kartan ovan.

Narmaste kollektivtrafikhallplats ar belagen vid Dysiksgatan (hallplats Varvindsgatan) eller
Saterivagen (hallplats Danaplatsen), cirka 200 respektive 450 meter gangvag ifran
planomradet. Gangvagar till hallplatserna &r sammanhéangande och haller god standard.

Hallplats Varvindsgatan trafikeras av busslinje 20 och 32. Vid hallplats Danaplatsen trafikerar
stombusslinje 16. Busslinje 20 mellan Eketragatan, Majorna och Foérlunda samt busslinje 32
mellan Eketrdgatan, Arendal och Torslanda trafikeras med halvtimmestrafik under hogtrafik.

Busslinje 16 mellan Hogsbohdjd, Sahlgrenska och Eketrégatan trafikeras ddremot med en
turtathet pa 4-10 minuter under hogtrafik.



Tillsammans bedoms hallplatserna i utredningsomradet uppfylla kriterierna for god
kollektivtrafik och erbjuda projektomradet goda majligheter att na andra delar av staden.

Cykel

Inom 100 meter fran planomradet finns separata cykelbanor. P& Biskopsgatan intill
projektomradet finns trottoarer, men cykel kors i blandtrafik i gaturummet. Direkt intill
planomradet finns gang och cykelbanor bland annat genom Krokangsparken, men ocksa som
anslutning till storre cykelstrak vid Dysiksgatan och Vastra Eriksbergsvagen. Se samlad Kkarta.

Projektomradet ligger inom ett rimligt gang- och cykelavstand ifran storre bostadsomraden.

Service och andra urbana verksamheter
Inom utredningsomradet ar utbudet av service bristfalligt férutom Bréackeskolan samt den
aktuella forskola som projektomradet omfattar.

Ovrigt
Inom utredningsomradet finns tillgang till totalt sex fordon i bilpool via bilpoolsféretaget
Sunfleet. Dessa star samtliga i omradets sédra utkant vid Vastra Erikshergsgatan.

Paverkan pa befintlig bebyggelse

Exploateringen innebar utbyggnad av en ny forskola som delvis tar en befintlig parkeringsyta
i ansprak. Befintlig parkering anvands av befintlig forskola och Brackeskolan, men det finns
fler parkeringsplatser dn vad som nyttjas enligt uppgifter fran skolverksamheten. Overskottet
pa parkeringsplatser pavisas dven av de satellitbilder som &r tagna 6ver omradet de senaste
aren. Sedan 2015 har antalet parkerade bilar pa satellitbilderna varierat mellan 8 och 13
stycken. 2012 var det 29 parkerade bildar pa ytan, medan det mellan 2001 och 2011 stod
mellan 0 och 7 stycken bilar parkerade pa ytan. Studien visar att det dven efter att den
tillfalliga forskolan uppfordes 2013 finns varaktig ledig kapacitet pa parkeringen. Det finns
nyttjanderattsavtal mellan fastighetsnamnden och SDN Lundby. Nér planen har vunnit laga
kraft kommer detta nyttjanderattsavtal justeras sa att det inte omfattar de platser som kommer
att inga i forskolans kvartersmark.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Inom utredningsomradet finns en befintlig parkeringsyta som Goteborgs stads
parkeringsbolag driver, direkt véaster om projektomradet. Denna parkering kraver tillstand
mellan kI 06:00-18:00. Parkeringen omfattar innan utbyggnaden av planen 56 platser vilka
nyttjas av bade Brackeskolan och befintlig forskola, men belaggningen pa dessa ar inte full
enligt verksamheterna som nyttjar dem samt de satellitbilder som ar tagna Gver omradet.
Detaljplanen tar 10 platser i ansprak for forskolegarden och justerad gangvag. Dessutom
reserveras 8 platser och en PRH-plats (parkering for rérelsehindrad) for forskolans behov.
Detta betyder att det finns ytterligare cirka 38 platser tillgangliga i befintlig anlaggning.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Gatuparkering i utredningsomradet ar i stora delar inte reglerad eller avgiftsbelagd. Detta
betyder att parkering far ske dar efter trafikforordningens regler. Hamtning och lamning
skulle kunna innebéra en okad belastning pa befintlig kostnadsfri gatuparkering i naromradet.
Genom att gatuparkeringen inte ar reglerad i omradet innebar det att saval anstallda som
besokare kan parkera och anvénda bilden oavsett vilka parkeringstal som beslutas.



Byggskede

Under byggskedet kravs etableringsytor i anslutning till férskolan. For att inte gora onodigt
intrang i Krokangsparken kan dessa komma att behova laggas delvis inom befintlig
parkeringsyta. Detta kan ha en viss paverkan pa verksamma i naromradet da majligheterna till
parkering i anlaggningen tillfalligt minskas. Nagra erséttningsparkeringar bedéms inte
behdvas under byggtiden da belaggningen idag ar 1ag och det finns tillgang till fri parkering
langs gator i naromradet.

Resultat analyssteg 2

Detaljplanen bedoms fa god sammanvégd tillganglighet med hénsyn till utbudet av hallplatser
och cykelbanor i utredningsomradet.

Tillgangen pa gratis gatuparkering i omradet bor ses dver sa att det inte riskerar att ske
parkering for hamtning och lamning pa gatumark dar det ar olampligt. Exempelvis kan vissa
idag fria parkeringsplatser tidsbegransas.

Projektanpassning (analyssteg 3)
Projektanpassningen analyserar de projektspecifika forutsattningarna som kan ge avdrag eller
paslag pa parkeringstalet.

Detaljplanen omfattar en forskola i 8 avdelningar. FoOr varje avdelning beréknas 18 barn och
cirka 3 anstéllda.

Ambitionen fran staden och politikerna i Géteborgs stad ar att anstallda i Goteborgs stad inte
forvantas anvanda bilen till och fran arbetet (Policy och riktlinjer for resor i tjansten,
Kommunfullméktige 2015), saledes kan parkeringsbehov for personalen hallas Iagt. |
planférslaget mojliggors 8 parkeringsplatser och en yta for cirka 3 korttidsparkeringar utmed
Biskopsgatan. Detta beddms tillrackligt for forskolans behov med hansyn till den flexibilitet
och tillgang till parkering som finns i naromradet.

Cykelparkering ska lésas for hamtning och 1amning samt personal. Yngre forskolebarn
forvantas inte cykla, men de dldsta barnen i forskola kan forvantas ha cykeln i viss
utstrackning. Det tas ocksa hojd for att nagra foraldrar énskar maéjlighet att Iamna cykeln 6ver
dagen och resa vidare med exempelvis kollektivtrafik. Sannolikt ar hogst 3 foréldrar per
avdelning pa plats samtidigt for hamtning/lamning, dessa ar pa plats samtidigt som 3 personal
per avdelning. Dvs totalt antal samtida besokare bedéms vara 6 personer & 8 avdelningar,
totalt 48 personer, dvs cirka 50 personer. Av dessa cirka 50 personer ska 20-40 % forvéntas
vara dar med cykel. Da projektomradet inte ar centralt beléaget och forskolebarnen sannolikt
inte bor endast i direkt narliggande omraden, sa véljs den centrala delen av spannet. Detta ger
15 cykelparkeringar, dessutom adderas 1,5 cykelparkering/avdelning med anledning av
mojlighet for foraldrar att [amna cykeln 6ver dagen samt eventuella cyklande forskolebarn.
Detta ger ytterligare 12 cykelparkeringar. Totalt for forskolan blir det alltsa 27
cykelparkeringar.

Moijligheter till samnyttjande av parkering
Forskolans parkering kan skyltas sa att den kvallar och helger kan nyttjas av besckare till
Krokéngsparken eller bestksparkering for ndrboende.



Mojligheter till kostnadstackning

Prissattning av parkering i naromradet kan behdva ses dver. Parkeringsplatserna inom
planomradet for hamtning och lamning kommer med storsta sannolikhet inte vara
avgiftsbelagd. Dock kan det vara aktuellt att personal far erlagga avgift for att parkera en hel
dag, vilket ar i linje med stadens ambition om att personal inte ska kora bil till jobbet.
Kostnadstackning kommer dock inte kunna uppnas sa lange det ar gratis parkering pa
kringliggande gator.

Resultat analyssteg 3
Projektet kraver 12 parkeringsplatser for bil, varav en PRH-plats som kan anordnas nér
behovet uppstar, samt 27 cykelparkeringar.

Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Inom forskolans omrade kommer cykelparkeringar att finnas, liksom omkladningsmajligheter
for personal inne i forskolans lokaler. Det ar vid utredningens framtagande inte kant om
framtida exploatér kommer att ha ytterligare ambitioner om genomférande av
mobilitetsatgarder.

Dock bedéms mobilitetsatgarder ha en marginell paverkan pa berakningen av parkeringstal
for bil och cykel for detta specifika projekt.

Goteborgs stad uppmuntrar framtida exploator att genomfora mobilitetsatgarder som framjar
ett hallbart resande.

Resultat analyssteg 4
Inget mobilitetsavtal om atgarder planeras.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering
Da friyta for utevistelse ska prioriteras framfor parkering har parkeringarna for bil kunnat
I6sas inom angrénsande befintlig parkeringsanlaggning alternativt inom allmén plats.

Parkering for forskolan i syfte for hdmtning och lamning finns dels inom kvartersmark, men
aven inom befintlig parkeringsficka pa allman platsmark ldngs med Biskopsgatan.

Parkering for rorelsehindrade ska alltid kunna ordnas inom 25 meter fran entré.
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Illustration 6ver planomradet.




